Avaliag¢do do impacto

da implementag¢ao do
Plano de Urbanizagao

do Vale de Santo Anténio
nas condi¢des de
acessibilida de pedonal
de Lisboa

Primeira fase do estudo

de suporte a requalificagdo
do espaco publico

"Ha vida no meu bairro”

=
=

Serereeerees o ik

Dezembro de 2024

YELEY

T e

hda vida no
meu bairro

K
@\ Lisboa FACULDADE DE ARQUITETURA

A Urlbbanismo CIAUD Z==" | ISBON SCHOOL OF ARCHITECTURE
LISBOA L g;”f\’r‘asiet;?:;“'ga‘?a° UNIVERSIDADE DE LISBOA
CcA

AAAAAAAAAAAAA Urbanismo e Design




FICHA TECNICA

Coordenacgdo cientifica
e técnica FA-ULisboa
David Vale

Coordenagéo CML/DMU

Paulo Diogo

Anténio Pedro Figueiredo
Inés Castro Henriques
José Pinheiro

Sofia Knapic

Contributos
DSI/DGIG
DMU/DPU



INDICE

SUMARIO EXECUTIVO
1 INTRODUGAO

2 RESULTADOS

21 Resultados globais para a cidade
2.2 Resultados para a area envolvente ao PUVSA

2.3 Resultados agregados por freguesia

2.3.1 Populagéao residente por classe de acessibilidade pedonal

3 CONCLUSOES

4 METODOLOGIA

4.1 Rede viaria e rede pedonal prevista no PUVSA

4.2 Novas areas residenciais previstas no PUVSA e calculo da estimativa da populacao

residente
4.3 Novos equipamentos coletivos e espacos verdes previstos no PUVSA

4.4 Recalculo dos indicadores e apuramento dos impactos

1

12

12

13

13

14



SUMARIO EXECUTIVO

O presente trabalho constitui a segunda fase do Estudo de suporte a requalificacdo do espaco
publico “Ha vida no meu bairro”, e incide sobre a avaliagdo do impacto da implementagéo do
Plano de Urbanizagéo do Vale de Santo Anténio (PUVSA) nas condigcbes da acessibilidade
pedonal da cidade de Lisboa. Esta avaliagcdo teve por base uma simulacdo da realidade da
cidade, admitindo que o PUVSA estaria ja implementado, com os novos residentes (estimados
em mais 6000 individuos), bem com os novos equipamentos coletivos (jardim de infancia, escola
basica EB1 e equipamento desportivo) e o espago verde central do plano.

Estima-se um impacto positivo para o valor global da cidade (aumentando de 55,4 para 55,8), e
em concreto um impacto bastante significativo nas freguesias de Sao Vicente (aumenta de 60,5
para 63,5) e da Penha de Franga (aumenta de 58,0 para 62,3). Em termos de categorias, o
impacto é sentido fundamentalmente no acesso a espacos verdes e, em menor escala, no
acesso a educacao, o que é resultado direto dos novos equipamentos previstos no PUVSA.
Contudo, refira-se que em ambas as freguesias (e em toda a restante cidade), o acesso pedonal
a equipamentos de cultura e lazer é bastante deficitario, pelo que se sugere que seja
implementado um equipamento deste tipo no PUVSA, o que parece ser possivel em algumas
unidades do PUVSA nas quais se prevé que sejam implementados equipamentos no rés-do-chao
dos novos edificios.

Refira-se, contudo, que esta avaliagdo apresenta limitagdes (e podera estar a subestimar)
relativamente ao impacto em 4 categorias que constituem o indicador de acessibilidade
pedonal, designadamente Alimentagcao, Restauragéo, Variedade Comercial, e Interfaces de
Transportes Publico. Esta limitagado prende-se com o facto de serem categorias que avaliam a
oferta comercial existente no local, a qual o PUVSA nao consegue especificar, mas para a qual
ird contribuir positivamente para o seu aumento, uma vez que estdo previstas novas areas
comerciais. No caso das interfaces, sera fundamental equacionar o redesenho da rede da Carris
existente no local para contemplar as novas areas do PUVSA, mas desconhece-se neste

momento qual serd a nova rede que eventualmente se ird implementar.



1 Introducao

O presente trabalho constitui a segunda fase do Estudo de suporte a requalificacdo do espaco
publico “Ha vida no meu bairro”, e incide sobre a avaliagdo do impacto da implementagéo do
Plano de Urbanizagédo do Vale de Santo Anténio (PUVSA) nas condigbes da acessibilidade
pedonal da cidade de Lisboa. Constitui uma abordagem metodolégica que pretende avaliar o
impacto de um plano de urbanizagdo ou de outra alteragdo significativa do territério nas
condicdes de acessibilidade da cidade. Pretende-se assim que possa constituir uma
metodologia replicavel a outros projetos em curso na cidade, designadamente planos de
urbanizacao, planos de pormenor ou unidades de execugao.

Sendo a segunda fase do estudo, os resultados aqui apresentados sdo comparados com a
situacédo inicial ja apresentada na primeira fase do estudo, e pretende apontar as alteracdes
possiveis de estimar, tendo em conta os elementos do PUVSA.

Relembra-se assim apenas que o indicador utilizado reflete a acessibilidade pedonal potencial
(sem ter em consideracao as caracteristicas fisicas da rede pedonal, apenas a sua existéncia e
forma), o qual sintetiza as condi¢des de acessibilidade pedonal a 10 categorias de destinos, os

quais por sua vez sao representados por um total de 20 oportunidades (destinos) distintas.
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Figura 1 - Categorias e destinos considerados na medi¢ao da acessibilidade pedonal de Lisboa



2 Resultados

2.1 Resultados globais para a cidade

Situagao Atual Com PUVSA

55.4 55.8

Acessibilidade Pedonal Acessibilidade Pedonal

Figura 2 - Estimativa do impacto da implementagao do PUVSA na acessibilidade pedonal de Lisboa

A implementacao do PUVSA tera um impacto geral positivo nas condigcbes de acessibilidade
pedonal da cidade de Lisboa, elevando o valor de 55,4 para 55,8 (num maximo de 100). Se bem
que o aumento geral possa ser considerado relativamente reduzido, tal é expectavel umavez que
o impacto do PUVSA, ao nivel das condicdes de acessibilidade pedonal, e tendo em conta os
limites de tempos de deslocacdo assumidos no calculo (5, 10 e 15 minutos), sera sentido
fundamentalmente nas areas contiguas ao plano. Sera sobre estas areas que iremos proceder a

uma analise mais detalhada.



2.2 Resultados para a area envolvente ao PUVSA

Situagéo Atual com PUVSA
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Figura 3 —Impacto da implementagao do PUVSA no mapa da Acessibilidade Pedonal de Lisboa

O impacto do PUVSA nas condi¢cdes de acessibilidade pedonal deve-se fundamentalmente a
dois fatores. Por um lado, a nova rede vidria e pedonal prevista no PUVSA aumentara a
conectividade da rede das areas envolventes ao plano, uma vez que os atravessamentos deste
territério passardo a ser muito mais facilitados. Por outro lado, tendo em conta os novos

equipamentos coletivos previstos, bem como o novo espaco verde, contribuird para aumentar a



oferta destes servigos também para as areas envolventes. Contudo, tendo em conta que se esta
a contabilizar a possibilidade de aceder a determinada oportunidade em determinado tempo de
deslocagdo e ndo o numero de oportunidades que se consegue aceder, o impacto fica restrito as
areas contiguas que nao tinham ainda acesso a determinadas oportunidades. Ou seja, no caso
de territérios que ja tinham acesso a estes equipamentos, a nova oferta do PUVSA nao ira
aumentar a sua acessibilidade aos mesmos.

De uma forma geral, o impacto geral na drea do PUVSA e envolventes é bastante positivo. A
grande maioria do territério apresenta atualmente valores de acessibilidade reduzidos (inferiores
a 20), e com a implementagado do PUVSA o territério passa a apresentar valores elevados,
superiores a 50. A zona central do plano é a que revela maiores aumentos, o que seria de alguma
forma esperado dado ser atualmente uma area nao infraestruturada nem consolidada.
Refira-se, porém, que ha determinados destinos que nédo se conseguem prever com exatidao
(alimentacao, restauragéo, comércio e interfaces de transporte publico). Por um lado, se bem
que o PUVSA preveja novas dreas comerciais, € impossivel determinar quais seréo as fungoes
em concreto que irdo aparecer no local. Por outro lado, ndo ha nenhuma nova rede de
transportes publicos prevista, decorrente da implementagao do PUVSA. Estas duas ‘limitagdes’
poderao levar a que se esteja a subestimar o impacto do PUVSA, que podera ser ainda mais
positivo no caso de serem implementadas atividades de alimentagédo, restauracdo e comércio
diversificado, bem como caso a rede de transportes da Carris seja aumentada para favorecer a

acessibilidade em transporte publico neste local.

2.3 Resultados agregados por freguesia

Tendo em conta que o foco deste trabalho é na avaliagcdo do impacto do PUVSA nas condicbes
de acessibilidade pedonal, é nas 2 freguesias envolventes a area do plano — Penha de Franca e
Sao Vicente — que os impactos serao percetiveis.
Nestas freguesias, os valores meédios (ponderados pela populagado residente) sobem
significativamente, a saber:

a) Penha de Franca: passa de 58,0 para 62,3 (aumento de 4,3)

b) Sao Vicente: passa de 60,5 para 63,5 (aumento de 3,0)

Desta forma, estas duas freguesias passam a apresentar valores superiores aos valores das

freguesias de Estrela (58,3) e Alcantara (61,7), e aproximam-se do valor da freguesia do Areeiro



(63,6), a qual faz parte do grupo das freguesias de Lisboa com melhores condi¢bes de

acessibilidade pedonal.
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Contudo, refira-se que, em ambas as freguesias, e mesmo apds contabilizado o impacto do
PUVSA, o valor respetivo a categoria “Cultura e Lazer” é muito reduzido (23,9 para Penha de
Franca e 29,5 para Sao Vicente). Desta forma, sugere-se que seja contemplado, se possivel, a
introdugcao de um equipamento cultural e/ou recreativo na area do PUVSA, o qual teria um
impacto importante nos valores da acessibilidade pedonal nestas duas freguesias. Tal parece
ser possivel em algumas unidades territoriais do PUVSA que nao séo exclusivamente dedicadas
aequipamentos coletivos (B7.2,Q1.1,11,12,B3.2, B9), nas quais o PUVSA aponta ‘equipamentos’
como um uso admissivel.

Em contrapartida, os valores para a categoria “Educagao” passam a ser dos mais elevados de

todas as freguesias de Lisboa (74,5 e 72,4 respetivamente), sendo apenas superado pela



freguesia da Misericordia, o que é resultado direto da implementacao do Jl e da EB1 prevista para

a area do plano.
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Figura 4 - Estimativa do impacto da implementagéao do PUVSA nas condigées de acessibilidade pedonal, desagregada

por categoria, para as freguesias de Lisboa (valores de cada categoria ajustados entre 0 e 10)
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Tabela 1 - Estimativa do impacto da implementagao do PUVSA nos valores de acessibilidade pedonal agregados ao

nivel da freguesia e total do municipio (valores destacados correspondem aos maiores e menores 25% de cada

categoria)
Culturae  Desporto e Espagos Transporte Acessibilidade Impacto do

Freguesia a Saude Lazer Recreio Verdes  Acdo Social Alimentacao Restauracdo Comércio Pablico Pedonal PUVSA
Misericordia 845 854 819 463 924 943 701 100,0 942 552 804 0,00
Santa Maria Maior 445 876 58,9 618 988 845 85,5 991 89,5 779 788 0,00
Arroios 474 736 487 62,1 847 730 738 95,1 933 784 730 0,00
Campo de Ourique 62,1 68,7 615 55,8 99,1 740 708 86,4 812 547 714 0,00
Santo Anténio 442 58,5 431 60.3 97,8 61,7 61,0 96.8 896 744 687 0,00
Areeiro 442 558 312 757 100,0 456 61,5 789 754 68,1 63,6 0,00
Sao Vicente 724 647 295 452 792 756 76,5 795 56.5 559 63,5 2,96
Penha de Franca 745 731 239 49,0 752 643 714 67,5 65,6 58,5 623 432
Alcantara 66,0 741 182 453 90,2 616 496 72,1 772 628 617 0,00
Estrela 38,7 69.0 40,2 422 86,3 770 385 772 60,0 544 583 0,00
Sao Domingos de Benfica 345 52,8 135 63,0 92,9 594 537 757 654 58,7 57.0 0,00
Avenidas Novas 334 211 415 538 783 58,5 452 846 732 733 56,3 0,00
Lisboa 52,7 521 294 60,5 871 56,4 457 615 534 58,8 55,8 0,39
Benfica 42,0 66.5 386 76,8 884 46,7 378 52,5 440 60,3 554 0,00
Ajuda 61,0 59,8 115 540 984 638 413 558 454 455 537 0,00
Alvalade 6338 209 39,5 6338 702 477 41,1 637 59.2 60,7 531 0,00
Lumiar 537 448 154 732 209 48,1 412 55,5 359 546 513 0,00
Carnide 543 588 447 60,3 939 429 221 35,0 811 506 494 0,00
Beato 710 69,0 159 728 549 564 322 285 25,1 53,0 479 0,00
Campolide 82 323 71 454 99,5 281 51,1 65,0 58,7 56,5 452 0,00
Belém 416 52,5 234 552 96,5 222 272 56,3 266 498 451 0.00
Parque das Nagoes 50,7 164 214 285 82,0 384 375 56,0 447 546 430 0,00
Olivais 582 34,0 9.0 66,0 86,1 45,7 16,1 257 308 49,0 42,1 0,00
Santa Clara 496 245 55 719 98,5 676 263 84 87 48,0 409 0,00
Manvila 66,8 39,2 190 68,2 778 479 76 169 64 55.1 40,5 0,00

Finalmente, e se bem que os valores calculados ndo pretendam representar um ‘ranking’ de
freguesias, refira-se que com a implementagao do PUVSA, a freguesia de Sédo Vicente sobe de 8°
para 7° lugar e a freguesia da Penha de Franca sobe de 10° para 8° lugar, ultrapassando as

freguesias de Alcantara e da Estrela, que ocupam atualmente a 72 e a 92 posigao respetivamente.



2.3.1 Populacéao residente por classe de acessibilidade pedonal

Tabela 2 - Estimativa do impacto do PUVSA na percentagem da populagéo residente de cada freguesia sem acesso a

pelo menos um dos destinos de cada categoria (valores destacados correspondem aos maiores e menores 25% de

cada categoria)

Culturae Desporto e Espacos Transporte

Fr i Educacao Saude Lazer Recreio Verdes Acao Social Ali tacao Restauracao Comércio Publico

Ajuda 11,6 30,6 76,9 0,1 1,6 9,3 42 27,7 10,0 2,5
Alcantara 11,8 10,2 63,7 4,5 9,8 23,1 7.1 16,9 6,2 1,0
Alvalade 11,0 45,6 37,3 0,5 229 31,3 17,4 21,5 4,6 7.5
Areeiro 8,9 18,2 57,3 0.0 0,0 23,8 13 10,5 0,0 0,0
Arroios 22,8 5,4 17,3 0,8 8,4 9,2 0,2 18 0,0 1,5
Avenidas Novas 39,7 36,7 18,5 0,0 21,5 28,8 2,9 7.9 0,9 0,5
Beato Tpek 10,8 68,2 1,7 44,7 41,2 27,6 56,3 17,9 3,1
Belém 349 31,9 58,6 0,9 3,5 60,1 9,5 26,9 25,1 9,5
Benfica 21,1 13,0 22,9 17, 11,6 28,1 17,3 21,9 8,1 5,2
Campo de Ourique 12,5 15,9 17,2 0,3 0,5 9,3 5,3 9,1 3,0 2,6
Campolide 86,8 33,9 85,9 29 0,5 61,4 25,9 29,0 18,7 8,0
Carnide 24,6 19,5 10,6 0,3 4.7 32,4 37,7 48,2 20,5 8,9
Estrela 30,1 14,4 36,5 148 11,8 7.4 7,9 11,3 o | 3,5
Lumiar 34,1 32,5 69,3 A 8,5 31,6 16,1 30,3 11,2 9.5
Marvila 11,0 39,0 66,3 0,7 22,1 30,2 69,6 69,1 68,4 5,6
Misericordia 04 5,4 0,0 0,8 1,0 2,6 0,0 0,0 0,0 1,8
Olivais 16,5 46,3 82,0 0,0 12,6 35,3 43,7 63,5 9,5 11,7
Parque das Nacoes 25,6 50,9 57,2 21,4 18,0 49,9 25,9 22,5 6,9 46
Penha de Franca 7,0 10,1 52,3 11 248 20,3 17, 19,6 2.7 3,7
Santa Clara 26,1 59,8 89,0 0,2 15 111 19,2 83,3 41,1 15,4
Santa Maria Maior 34,3 0,7 0,0 13 1,2 0,4 0,0 0,0 0,0 0,5
Santo Antonio 27,4 14,2 16,9 0,0 21 18,8 0,5 17 0,0 14
Sao Domingos de Benfica 45,7 27,3 73,1 0,7 6,5 25,7 54 14,1 4.8 8,5
Sao Vicente 2,6 11,2 41,7 0,0 16,0 0,0 7,8 6,7 0,0 1,5

Tabela 3 - Diferenca de percentagem da populacéo residente sem acesso a pelo menos um dos destinos de cada

categoria — Penha de Franga e S&o Vicente

Culturae Desporto e Espacos Transporte
Fi i Educaca Saude Lazer Recreio Verdes Acao Social Ali ¢do R ¢a Publico
Penha de Franca -2,9 2,7 -12,8 2,5 -26,5 -4,2 -0,3 0,6 -0,3 -1,5
Sao Vicente -0,4 -6,7 5,1 0,0 -26,8 -0,2 42 1,3 0,0 -1,9
Tendo por base a percentagem de populacédo servida por cada categoria, e ja incluindo o

aumento populacional estimado que o PUVSA terd na populacao residente (mais 6000 novos

residentes — ver metodologia), o PUVSA terd um impacto bastante positivo nas duas freguesias

ja identificadas: Penha de Franca e Sao Vicente. E de destacar o acesso a espacos verdes, o qual

reduz significativamente a percentagem de populagcdo sem acesso a pelo menos um destino

desta categoria, de 51,3% para 24,8% na Penha de Franca (diferengca de menos 26,5%), e de
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42,8% para 16,0% em Sao Vicente (diferengca de menos 26,8%). Na Penha de Franga, o impacto
é positivo para todas as restantes categorias. Contudo, no caso de Sao Vicente, observa-se um
impacto negativo na percentagem de populagdo sem acesso a equipamentos de cultura e lazer
(aumenta de 36,7% para 41,7%), que resulta dos novos habitantes do PUVSA, os quais passarao
a ndo conseguir aceder a nenhum equipamento deste tipo. Este € mais um indicador que
justifica que seja equacionada a implantagdo de um equipamento desta categoria no interior do
PUVSA.

Finalmente, e tal como ja referido anteriormente, nas classes de Alimentagdo, Restauracéo,
Variedade Comercial e Interfaces de Transporte Publico, os valores observados podem néo
corresponder asituacgao final daimplementagédo do PUVSA, por nao ser possivel estimar quantas

(e quais) destas atividades irdo existir neste local.

3 Conclusoes

De uma forma geral, os impactos do PUVSA nas condi¢cdes de acessibilidade pedonalem Lisboa
sdo positivos, com um impacto muito significativo nas freguesias de Penha de Franca e Sao
Vicente. Em concreto, as condicdes de acessibilidade pedonal a Espagos Verdes melhora
significativamente, uma vez que o novo espago verde previsto no PUVSA constitui uma oferta em
falta atualmente nas freguesias em causa.

Em resultado da implementagdo do PUVSA, as duas freguesias sobem no ‘ranking’ das
freguesias, passando a ocupar o 7° e 8° lugar, em grande parte devido as melhorias de acesso a
espacos verdes. Contudo, ambos estes territérios apresentam debilidades no acesso pedonal a
equipamentos culturais e de lazer, e o PUVSA nao contribui positivamente para resolver este
problema. De facto, ao aumentar a populacao residente no local, até podera contribuir para
agravar este problema, uma vez que passarao a ser mais residentes sem acesso. Desta forma,
sugere-se que seja contemplada a possibilidade de se implementar um equipamento deste tipo
no PUVSA, o que terd um impacto muito significativo na populagédo residente (atual e futura) das

duas freguesias em causa.
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4 Metodologia

Para o calculo do impacto do PUVSA nas condigcoes de acessibilidade pedonal da cidade, e na
impossibilidade de obter uma versédo digital editavel do PUVSA, foram desenvolvidos os
seguintes métodos:
a) Digitalizagao da rede viaria e rede pedonal prevista no PUVSA e adicdo da mesma arede
existente;
b) Digitalizagao das novas areas residenciais previstas no PUVSA e calculo da estimativa da
populagéo residente;
c) Digitalizacao dos novos equipamentos coletivos e espacgos verdes previstos no PUVSA e
adicdo dos mesmos a realidade atual da cidade;
d) Recalculo dos indicadores de acessibilidade, replicando integralmente a metodologia
aplicada na fase 1 deste trabalho;
e) Calculo das diferencas entre a situagdo existente e a situagdo prevista com a

implementagado do PUVSA

4.1 Rede viaria e rede pedonal prevista no PUVSA

Para a digitalizacdo da rede viaria e rede pedonal prevista no PUVSA, foi georeferenciado o
ficheiro obtido e digitalizado manualmente as duas redes do mesmo. Para a sua integragdo com
arede utilizada na fase 1 deste trabalho, em formato OpenStreetMap, utilizaram-se as seguintes
‘Tags’: Highway = ‘residential’ para ruas com circulagao automovel, e Highway = ‘footway’ para a
rede exclusivamente pedonal. Obteve-se assim um primeiro ficheiro com a “Rede Viaria PUVSA”,
a qual foi topologicamente validada.

De seguida, apagou-se a rede atual existente na area do PUVSA ficheiro da rede viaria atual da
cidade, e adicionou-se a “Rede Viaria PUVSA” a este novo ficheiro. Apds validacao topolégica,
obteve-se um novo ficheiro com a nova rede viaria da cidade, que simula a implementacgao
completa do PUVSA: “Rede OSM com PUVSA”. Este ficheiro foi posteriormente convertido em
formato OpenStreetMap (osm.pbf) de forma a poder ser utilizado em substituicdo do ficheiro

original do OpenStreetMap.
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4.2 Novas areas residenciais previstas no PUVSA e calculo da
estimativa da populacao residente

As areas residenciais previstas no PUVSA foram também digitalizadas e a sua area de
implementacgao calculada. Com base neste mapa, e partindo da indicagao do PUVSA de que
serao construidos 2400 novos fogos, numa superficie total de areas habitacionais de 262.050
m2, foi estimada a populacdo residente para cada unidade, de acordo com os seguintes
parametros:

a) Dimensao média da familia: 2,5 individuos. Em Lisboa, o valor, em 2021, é de 2,25
individuos por familia, mas tendo em conta que o PUVSA ira atrair fundamentalmente
populagdo mais jovem, assumiu-se que o valor seria ligeiramente superior.

b) Total de novos residentes: 6000 individuos (2400 fogos x 2,5)

c) Superficie de pavimento (das areas habitacionais) por individuo: 43,675 m2 (262.050 m2
/6000 individuos)

d) Este valor foi posteriormente aplicado a cada unidade (quarteirdo) de forma a se obter a

distribuicdo prevista de residentes para cada unidade.

O ficheiro da BGRI do INE de 2021 foi posteriormente alterado, de forma a contemplar estes
novos valores de habitantes estimados em cada unidade, tendo-se ainda procedendo a
alteracdes na geometria das subseccgdes existentes, de forma que a populacgao residente ficasse

associada as areas consolidadas que se irdo manter.

4.3 Novos equipamentos coletivos e espacos verdes previstos no

PUVSA

O PUVSA prevé a construgdo de 3 novos equipamentos coletivos, os quais foram digitalizados
manualmente:

a) Jardim de Infancia

b) Escola Basica EB1

c) Equipamento Desportivo
Prevé-se ainda a implementagao de um novo espaco verde, na zona central do plano, o qual foi
também digitalizado.
Estes novos destinos foram adicionados a lista de potenciais oportunidades acessiveis a pé da

cidade de Lisboa. No caso concreto do equipamento desportivo, admitiu-se que o novo
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equipamento ira substituir o equipamento desportivo ja existente, pelo que o seu impacto sera

nulo em termos de potencial de acessibilidade pedonal.

Refira-se ainda que, das 10 categorias contempladas no calculo do indicador de acessibilidade
pedonal, ha 4 para as quais ndo se considerou o aparecimento de nenhum novo destino, o que
podera nao corresponder a realidade no futuro, designadamente:

a) Alimentacao;

b) Restauragéo;

c) Comércio;

d) Transportes publicos (nova eventual rede a implementar no local).
Esta limitagao prende-se com a propria natureza do processo de planeamento urbano, uma vez
que é impossivel determinar através de um instrumento de gestao territorial a existéncia de
determinada unidade comercial especifica. Refira-se, contudo, que o PUVSA prevé varias areas
dedicadas a comércio, pelo que é expectavel que aparegam algumas (ou todas) estas unidades
na sua area de intervengdo. Quando aos transportes publicos, admite-se que a rede de
transportes publicos, designadamente a da Carris, possa vir a ser alterada em resultado da
implementagado do PUVSA, o que podera vir a constituir uma melhoria nas condi¢gdes de
acessibilidade pedonal ao transporte publico.
Desta forma, os resultados apresentados poderdo estar a subestimar o impacto da

implementacdo do PUVSA, uma vez que o aparecimento destas oportunidades ira certamente

ter um impacto positivo nas condi¢cdes de acessibilidade pedonal de Lisboa.

4.4 Recalculo dos indicadores e apuramento dos impactos

Apds obtencao da nova realidade criada pelo PUVSA, foi replicada a metodologia ja utilizada na
fase 1 do presente estudo, sem mais nenhum tipo de alteragcéo, para que os resultados obtidos
possam ser comparados com 0s originais.

Para o calculo do impacto do PUVSA, apresentam-se ainda mapas com as diferengas de valores

entre a situagao “com PUVSA” e a situagao atual (“sem PUVSA”).

Refira-se ainda que, se bem sejam poucos casos, que ha algumas unidades (hexagonos) que
apresentam valores negativos para o impacto da implementagado do PUVSA. Estas situagoes
apenas se poderao justificar, do ponto de vista tedrico, caso as alteragoes da rede viaria que o

PUVSA propbe leve a um aumento das distancias a percorrer entre origens e destinos em
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comparagdo com a rede pedonal existente atualmente, a qual na parte central da area do PUVSA
é de carater informal. Contudo, da analise cuidada das propostas do PUVSA, admite-se que esta
situagao nao se ira verificar, pelo que os valores negativos correspondem a erros de calculo que
devem serignorados, que decorrem da impossibilidade de identificar claramente a sua rede final
pedonal. Desta forma, estes valores ndo foram apresentados neste relatério, mas sédo possiveis

de analisar na cartografia digital anexa.
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